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El grup Baixbus

Grup totalment privat
Arrelat històricament a l'Hospitalet i al Baix Llobregat

Amb més de 750 persones treballant-hi
Amb gairebé 300 autobusos

I amb més de 30.000 m2 d'instal·lacions
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El grup Baixbus
en 2014

Gairebé 36 milions de viatgers
Més de 17 milions de km recorreguts

Més d'1 milió d'hores de servei
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Els serveis

• 45 línies urbanes y 
metropolitanes

• De les quals, 6 de 
nocturnes

• Més de 1300 parades

• Servint un territori
situat a la zona litoral 
del Baix Llobregat, 
inclòs l'aeroport del 
Prat, i al Barcelonès
sud, amb importants
connexions amb la 
ciutat de Barcelona.
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La nostra flota

més d'un 95% de la nostra flota actual: 
busos diesel convencionals

Però també, de moment

11 busos híbrids diesel-elèctrics
1 bus elèctric (en previsió)
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Els busos propulsats amb 
noves energies

Uns avantatges més que 
evidents i inqüestionables

Principalment, segons els casos i en major 
o menor mesura:

• Reducció de l'efecte hivernacle 
(emissions de CO2)

• Reducció d'emissions 
contaminants (partícules, NOx, 

etc.)
• Reducció de la contaminació

acústica
• Reducció del consum de 

combustibles fòssils
• Millora del confort dels viatgers
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Però ... 
també hem de parlar d'alguns 

'contres'

Uns 'contres' que l'operador ha d'analitzar amb 
molta cura des del punt de vista empresarial

Que cobren especial rellevància quan aquest 
operador és privat

Ja que, independentment dels principis de 
responsabilitat social que les empreses tenim 

interioritzats i defensem, ...
... la nostra supervivència i els llocs de treball que en 

depenen ...
... passen per la obtenció d'uns resultats econòmics 

raonables
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Ara...

Fem un ràpid repàs als principals 'pros' i 'contres' que 
hi veiem els operadors privats

I em permetran que això ho fem des d'una òptica 
empresarial i de compte de resultats...

...en la qual no podem internalitzar monetàriament 
els beneficis socials i mediambientals que obtenim
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Els estalvis en costos energètics
Busos híbrids

Només se n'obtenen de significatius en línies amb 
cicles arrencada-aturada (parades, semàfors) 

freqüents

Entre un 20 i un 30% real en relació amb un bus 
diesel convencional equivalent segons la tipologia 

de la línia

Per a un consum mitjà de 35.000 l/bus·any
⇓

Menor consum de gasoil entre 7.000 i 10.000 
l/bus·any

Estalvi econòmic entre 6.000 i 8.500 €/bus·any
⇓

Malgrat que un bus híbrid ...
... es destini a línies concretes ...

... i pugui tenir una vida útil llarga, ...
... l'estalvi de gasoil no justifica per ell sol el seu 

sobrecost de compra
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Els estalvis en costos energètics
Busos elèctrics

El cost de l'energia elèctrica consumida per km és 
molt inferior al del gasoil d'un vehicle equivalent

⇓
Estalvi net de cost observat entre el 50 i el 70% per 

aquest concepte

Per a un consum mitjà de 35.000 l/bus·any en un bus 
diesel equivalent

⇓
Estalvi econòmic entre 15.000 i 20.000 €/bus·any
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Els sobrecostos
Busos híbrids

Un cost d'adquisició actualment uns 
90.000 € més alt que el d'un bus diesel 

convencional equivalent
⇓

Bus diesel convencional: 230.000 € aprox.
Bus híbrid diesel-elèctric: 320.000 € aprox.

⇓
+40% aprox.

En el cas del busos equipats amb bateries 
com sistema d'emmagatzematge 

d'energia, una vida limitada d'aquestes i 
un cost de reposició elevat

⇓
S'estimen 2 reposicions al llarg de la seva 

vida útil: > 80.000 € aprox.
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Els sobrecostos
Busos elèctrics

Un cost d'adquisició actualment també uns 90.000 €
més alt que el d'un bus diesel convencional 

equivalent

A més a més cal afegir el cost de les bateries i de 
l'equip de recàrrega

⇓
Entre 70.000 i 80.000 € addicionals al llarg de la 

vida del bus

Existència de plans de subvenció per part de 
l'Administració

⇓
Pla Movele 2015, amb 20.000 € per vehicle

Cal la contractació d'un suplement del terme de 
potència en la cotxera per a un ús d'unes poques 

hores (recàrrega de nit)
Si es disposa d'un nombre significatiu de vehicles, 

això pot suposar la necessitat d'una nova 
escomesa, amb un cost d'intal·lació important
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La limitació de l'autonomia
Busos elèctrics

Ara per ara, un greu inconvenient
⇓

Difícilment és possible superar les 14 o 15 hores de servei entre recàrregues
Aquest temps és insuficient per a cobrir els serveis urbans diürns (18 o 19 

hores)
⇓

Necessitat de disposar d'un altre bus de substitució per a completar el torn
⇓

Sobrecost i dificultats logístiques
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La limitació de l'autonomia
Busos elèctrics

Una alternativa: la recàrrega parcial en ruta
⇓

Resol el problema de l'autonomia

Però precisa d'unes costoses instal·lacions a la 
via pública (carrils de recàrrega, escomeses, 

etc.)

I obliga a una elevada rigidesa a les línies que 
dificulta els massa habituals desviaments en 

casos d'obres o incidències
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Els busos propulsats amb gas

El seu sobrecost de compra és uns 40.000 
€ superior al d'un bus diesel convencional 

equivalent

Que pot arribar a ser compensat per una 
subvenció del subministrador del gas en 

determinades circumstàncies

Cost global cicle vida: similar al del diesel

Però...
• Un punt d'abastiment a la cotxera pròpia 

difícilment és possible (xarxa de 
distribució, massa crítica de busos, etc.)

• El taller s'ha d'adaptar expressament a 
causa de les rigoroses mesures de 

seguretat necessàries
• Per seguretat, l'estacionament no es pot 

fer en cotxeres tancades
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En definitiva...

Tots, inclosos els operadors, estem convençuts que

• La progressiva desaparició dels busos diesel convencionals per 
als serveis urbans i metropolitans és un fet del tot necessari i 

que no té marxa enrere
• El paper de l'electricitat en la propulsió dels busos és evident i 

cada cop serà més important i massiva
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Però...

• Aquest procés té uns sobrecostos econòmics significatius
• que les empreses operadores, especialment les privades, 

no poden assumir aquests sobrecostos sense cap 
contrapartida

• ja que això provocaria desequilibris en els seus comptes 
de resultats

• que posarien en risc la seva viabilitat
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En conseqüència...

Atès que els beneficis mediambientals que s'obtenen són generals per al conjunt 
de la societat ...

• cal una implicació econòmica activa de les Administracions públiques 
per a suportar totalment aquests sobrecostos amb recursos públics

I això s'ha de produir necessàriament en forma de

• un marc estable de finançament públic i suficient de les inversions 
privades

• una major i millor remuneració dels serveis de transport contractats
• ...
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Moltes grMoltes grààciescies
i benvinguts a bordi benvinguts a bord


